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PISMO DLA MIESZKANCOW DZIELNICY WEOCHY M. ST. WARSZAWY

INWESTYCYJNY MARAZM WE WOCHACH!
CZAS NA ZMIANY | Wy

MARAZM DZIELNICOWYCH
INWESTYCJI | BRAK POMYStU

NA ZAGOSPODAROWANIE, CZY

TEZ REWITALIZACJE MIEJSKIEJ
PRZESTRZENI WE WLOCHACH BUDZI
OD DLUZSZEGO CZASU FRUSTRACJE
| ROZGORYCZENIE MIESZKANCOW. ;
PRZYKLADY W TYM ZAKRESIE MOZEMY
MNOZYC, A POTWIERDZENIEM
SMUTNEJ RZECZYWISTOSCI SA
M.IN. STATYSTYKI Z WYKONANIA
DZIELNICOWEGO BUDZETU.

szczegolnie opfakanym stanie
WSa chocby tereny wokot stacji
kolejowej, ktére powinny by¢

naszag wizytowka i powodem do dumy,

kontakt.naszewlochy@gmail.com

«=Ulzgd Dzielnicy Wochy
- fot. Krzysztof Paczkowski

Dziurawe, nieremontowane od lat ulice stajg
sig juz niechlubng wizytéwkg Wtoch —a miesz-
kancy nie moga sie doprosi¢ o ich remont (np.
ul. Globusowa, Krakowiakéw). Ulice takie, jak
Owalna, Drukarzy, Budki Szczesliwickie, po opa-
dach tong w btocie (i sg barierg nie do przeby-

a obecnie popadajg w ruing — przy biernej
postawie wlochowskich urzednikow i ra-
tusza. Ogromne problemy mamy réwniez
z remontem i budowg nowych ulic, chodni-
koéw, czy w koncu z inwestycjami i moder-

cia dla okolicznych mieszkancow — przyp. red.).
Nie wida¢ tutaj takze jakiejkolwiek kooperaciji
z Zarzadem Drog Miejskich, ktory w wielu przy-
nizacja placéwek oswiatowych. Na swojg  padkach szerokim fukiem omija naszg dzielnice,
kolej nie moga sie doczekac takze obiekty

parkowe czy sportowe.

cho¢ w innych - sagsiadujgcych z nami — dziata
preznie. DOKONCZENIE: STR. 2

KOLEJNA PODWYZKA ZA PARKOWANIE W WARSZAWIE!

STOLECZNY RATUSZ JUZ PO RAZ DRUGI W CIAGU POLTORA ROKU
PODNOSI WYSOKOSC OPLATY ZA PARKOWANIE. TYM RAZEM PRAWIE

0 15 PROC.! OSTATNIA PODWYZKA, KTORA WESZtA W ZYCIE NA
POCZATKU 2021 ROKU WYNOSItA PRAWIE 25 PROC. | WIELU KIEROWCOW
MYSLALO WTEDY, ZE TAK DUZY WZROST KOSZTOW PARKOWANIA NIE
POWTORZY SIE W NAJBLIZSZYM SZACIE. NIESTETY, BYLI W BLEDZIE.

eszcze na poczgtku 2021 roku optata  ona 300 zt i jest to az szesciokrotny wzrost
w poroéwnaniu do wrzesnia 2020 roku, kie-

dy za tg sama kare musieliSmy zaptaci¢ 50

za pierwszg godzing parkowania wy-
nosita 3 zt. Od 15 sierpnia za ten sam
czas postoju musimy zaptaci¢ juz 4,5 zt.  zt. Warto zaznaczy¢, ze warszawski sys-
tem opfat w strefie ptatnego parkowania

dziata w ten sposéb, ze pierwsza godzi-

Widzimy zatem, ze na przestrzeni nie-
spetna 18-tu miesiecy wzrost ceny biletu
wynosi az 50 proc.! Konsekwencjg tego  na postoju jest najtansza. Za drugg i trze-
jest rowniez wzrost wysokosci kary za brak  cig musimy zaptaci¢ wiecej. Odpowiednio

optaty parkingowej. W tej chwili wynosi 5,60 zt i 6,40 zt. DOKONCZENIE: STR. 5

Nie kazdemu dostarczymy
Gtos Wtochowski ale kazdy
dostanie go w prenumeracie

https://wlochyinfo.org/subskrypcje/

TEORIA DEMOKRA(C]I

Biezaca kadencja wtadz samorzadowych
we Wiochach stworzyta rzadzacej koalicji
POKO/WMDW niestychang okazje do wiel-
kich przemian. Nie dos¢, ze ustawodaw-
ca wydfuzyt samorzgdowcom czas spra-
wowania rzagdow z 4 do 5 lat, to budzety
Warszawy i dzielnicy Wtochy dostownie
zalane zostaty olbrzymimi wptywami po-
datkowymi, pozwalajgcymi na realizacje
najbardziej $Smiatych plandw i obietnic (por.
Gtos Wiochowski nr 1/2021). Na dobitke tzw.
pandemia umozliwita poczynienie olbrzy-
mich oszczednos$ci m. in. na ograniczeniu
kosztdw utrzymania infrastruktury szkolnej
i zamrozeniu dziatalnosci kulturalnej. Czy
ten olbrzymi wzrost srodkow finansowych
skutkuje proporcjonalnym wzrostem osig-
gniec rzadzacej koalicji? Niestety, nie.

DOKONCZENIE: STR. 4

NIEBEZPIECZNE SCIEZKI!
CZY ROWERZYSCI MAJA
POWODY DO NIEPOKOJU?

W ostatnim czasie dochodzi do wielu za-
trwazajacych sytuacji z udziatem rowerzy-
stow we Wiochach. Brak spojnej i bez-
piecznej sieci drog rowerowych, a czgsto
takze ich problematyczny przebieg i ozna-
czenie — np. przy mocno ograniczonej
widocznosci i pomijaniu instalacji luster
drogowych na skrzyzowaniach — sg przy-
czyna kolizji jednosladéw z autami. W wie-
lu przypadkach oszczedno$ci na lokalnej
infrastrukturze i montazu odpowiednich
zabezpieczen moga by¢ tutaj bardzo brze-
mienne w skutkach — zagrazajgc nawet
zdrowiu, czy zyciu rowerzystow. Choc¢ cze-
sto nieprzyjemne spotkania z kierowcami
samochoddéw prowadzg takze do wielu
scysji i stownych utarczek.

DOKONCZENIE: STR. 2
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Wystarczy chocby przesledzi¢ interpelacje i za-
pytania radnych, aby zobaczy¢, ze od urzedu
odbijamy sig obecnie, jak od sciany — a wszelkie
inicjatywy majace na celu poprawe tej sytuaciji sa
ignorowane przez naszych witodarzy.

Jaskrawym przyktadem moze by¢ chocby in-
terpelacja tukasza Jarosza, radnego PiS we Wio-
chach, ktéry zwraca m.in. uwage na fatalny stan
ul. Krakowiakéw —w kierunku ul. Dziatkowej (tam
tez od lat na dziurawych, pofatdowanych ptytach
tworzy sie jezioro — stajgc sie prawdziwym pie-
ktem dla pokonujacych to miejsce kierowcéw
—przyp. red.).

W swojej interwencji radny prosi o pilne dzia-
tania w zakresie poprawy tej tragicznej sytuaciji.
W odpowiedzi otrzymuje jednak informacje, ze
czeS¢ wymienionego terenu jest w gestii ZDM-u,
a czes¢ stanowi obszar pod zarzagdem dzielnicy.
Tradycyjnie jest tez tutaj mowa o braku srodkéw
budzetowych i koniecznosci zrealizowania cafej
inwestycji po ujgciu w ramach tzw. Wieloletniej Pro-
gnozy Finansowej ze $rodkow unijnych (co moze
oznacza¢ blizej nieokreslong perspektywe kilkuna-
stu, a by¢ moze kilkudziesigciu lat! - przyp. red.).

Kotdra jest zbyt krotka, a my po prostu nie ma-
my srodkéw finansowych — powtarzajg wiadze co
roku! A co dzieje sig z naszym dzielnicowym bu-
dzetem oraz jego efektywnym wykorzystaniem?

| tu wracamy do tematu, ktory poruszalismy juz
— na wniosek zbulwersowanych mieszkancow
dzielnicy - w Gtosie Wtochowskim nr 1/2022.

NIEZREALIZOWANE INWESTYCJE
Otdz na sesji w marcu dowiedzieliSmy sie, ze
w 2021 roku z oficjalnie zaplanowanych tylko za-
dan inwestycyjnych w kwocie blisko 25,57 min zt
wykonanie wyniosto zaledwie 15,79 min zt (61,7
proc.). Radni klubu PiS podkreslajg jednak, ze
kwota wyjsciowa byta wyzsza niz deklaruje to
zarzad - a to oznaczatoby, ze wskaznik wyko-
nania w tej sytuacji drastycznie jeszcze spada
nawet do 44 proc.

— Pamigtajmy, Ze dzielnica otrzymata fgcznie pra-
wie 283 min zt do dyspozycji na wydatki w 2021
roku i wykonanie tego budzetu pozostawia bar-
dzo wiele do zyczenia. Oprocz sfabego wykona-
nia procentowego i niskiego poziomu realizacji
zadan — a warto wspomniec, ze niektore sg na
drastycznie niskim poziomie np. 2 lub 3 proc.,
a zdarzajg sie takie, kidre majg wykonanie zerowe
— podkreslat wowczas tukasz Jarosz.

Wedtug niego, jeszcze gorzej wyglada sytu-
acja, jezeli przyjrzymy sie wydatkom majagtkowym.

— Taka sytuacja nie powinna nas jednak dziwic,
bowiem mamy z nig do czynienia praktycznie od
poczatku obecnej kadenciji. Istotne jest jeszcze

C.D. ZE STR. 1

to, Zze 56 proc. srodkéw inwestycyjnych zosta-
fo przeniesione na kolejny rok. Czy to jest dobry
wynik i czy takiej pracy na rzecz naszej dzielnicy
oczekujg mieszkaricy? — grzmiat na marcowej se-
sji radny PiS.

Stad rowniez na szczegdlne uznanie i uwage,
ale takze poparcie zastugujg wszelkie inicjatywy
majagce na celu zmiang tego dramatycznego sta-
nu rzeczy (i wyjscie Wtoch z inwestycyjnego ma-
razmu oraz ciggtej niemocy w realizacji roznych
projektow na rzecz naszej dzielnicy — przyp. red.).

Z bardzo interesujgcym projektem wystapili tu-
taj wiasnie radni PiS we Wiochach, ktorzy rozpo-
czeli zbieranie podpisdw pod petycjg do Ministra
Infrastruktury ws. kompleksowej modernizacji bu-
dynku dworca wraz z przylegajgcym obszarem.

Celem tego dziatania (link do petycji na stronie
www.wlochyinfo.org w artykule: ,,Czas na zmia-
ny! Wazna inicjatywa ws. stacji PKP Warszawa
Witochy”) ma by¢ przetamanie dotychczasowego
impasu inwestycyjnego i — tak dtugo oczekiwana
przez lokalng spoteczno$¢ - realizacja szczegdlnie
waznych dla nas zmian w najblizszym otoczeniu.

Mieszkancy bedg mogli réwniez aktywnie wia-
czy¢ sie w akcje zbierania podpiséw, ktdra na
terenie dzielnicy (m.in. w okolicach stacji PKP
Wiochy) rusza na poczatku wrzesnia.

Krzysztof Pgczkowski

NIEBEZPIECZNE SCIEZKI!
czy ROWERZYSCI MAJA POWODY DO NIEPOKOJU?  co. 2z ow. 1

Wystarczy chociazby zwrdci¢ uwage na bar-

dzo niebezpieczne sytuacje z udziatem rowe-
rzystow, jakie miaty miejsce niedawno m.in. na
skrzyzowaniach ul. Popularnej z Mikotajska,
a takze z Technikow. Posiadacze jednosladow

muszg sie tutaj rowniez mierzy¢ z pedzacymi
autami przy przekraczaniu ul. Popularnej — na
wysokosci Czeres$niowej.

W tym ostatnim przypadku —mimo wielu inter-
wenciji i zgtoszen od mieszkancow oraz radnych
— Zarzad Drég Miejskich zrezygnowat z wprowa-
dzenia zabezpieczen np. w postaci aktywnego
przejscia, z sygnalizatorem zblizajgcych sie do
tego miejsca pieszych lub rowerzystow.

Prawdziwy dramat obserwujemy takze od
diuzszego czasu na Sciezce, ktéra biegnie ul.
Popularng — przecinajac sie z ul. Dziupli. Tutaj
— przy braku lustra drogowego i odpowiedniej
widocznosci — rowerzysci wrecz wypadajg zza
ogrodzenia prywatnej posesji na auta prébuja-
ce wjecha¢ z Dziupli w ul. Popularna. To takze
miejsce czegstych awantur miedzy uczestnikami

ruchu (o wprowadzenie zmian i poprawe bezpie-
czenstwa apelowali radni, ale na razie nie przy-

niosto to zamierzonego skutku — przyp. red.).
Przypomnijmy, ze miasto od lat zapowiada
takze rozbudowe i modernizacije sciezek, ale
w naszej dzielnicy toczy sig to wyjatkowo opor-
nie. Brakuje odpowiedniej infrastruktury w ciggu
ul. Instalatoréw, czy topuszanskiej (potaczenia
z Ochotg czy tez Mokotowem). Nie powstata
rowniez wazna $ciezka faczaca Wiochy z Ur-
susem (w ciggu ul. Swierszcza), a mieszkancy
moga tylko pomarzy¢ o bezpiecznym potaczeniu
(biegnacej pod wiaduktem ul. Globusowej) z juz
istniejgcymi fragmentami drogi dla roweréw na
ul. Popularnej i Dzwigowej (w kierunku rozwinie-
tej sieci drog rowerowych na Bemowie i Woli).
Krzysztof Paczkowski
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PIERWSZY POCIAG WE WHOCHACH!
HISTORIA KOLEI WARSZAWSKO-WIEDENSKIEJ | KOLEI GRODZISKIE)

KONCEPCJA BUDOWY ,DROGI ZELAZNEJ” POWSTALA W 1835 R. | NA OWE CZASY BYLA WRECZ
REWOLUCYJNA, GDYZ W KROLESTWIE POLSKIM NIE BYLO JESZCZE ZADNEJ LINII KOLEJOWEJ.
PONADTO NIE BYLO JESZCZE WTEDY POLSKIEJ NAZWY LOKOMOTYWY | POCIAGU.

—
(=

townymi inicjatorami budowy by-
li: Henryk tubienski, wiceprezes
Banku Polskiego, a takze przed-
sigbiorca Piotr Antoni Steinkeller. 11 kwietnia
1839 powstato Towarzystwo Akcyjne Drogi
Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej. Planowa-
no zbudowac linie za Czestochowe, w celu
uzyskania potgczenia z juz istniejgcymi tora-
mi kolejowymi prowadzgcymi do Wiednia.
Szlak wytyczono wedtug projektu inz. Sta-
nistawa Wysockiego i Teodora Urbanskiego
przez Wiochy, a doktadniej na potudnie od
folwarku Wtochy i na pétnoc od wsi Solip-
se. Obie miejscowosci, ktore jakies 70 lat
pozniej potaczg sie w jedng, zamieszkiwa-
fo wowczas tylko ok. 400 mieszkancow.
Pod koniec 1838 rozpoczeto pomiary geo-
dezyjne. Prace budowlane byty prowadzone
w latach 1840-1845. W listopadzie 1844 roku
ukonczono pierwszy odcinek jednotorowe;j
linii z Warszawy do Pruszkowa. Budowa mi-
mo, iz przecigta dobra wiochowskie na pot,
to dafa silny bodziec rozwojowy dla Wtoch -
kolej bowiem ma silng funkcijg miastotwoérceza.

PIERWSZY POCIAG
Jazda probna lokomotywy z wagonem od-
byta sie 29 wrzesnia 1844 r. Wéwczas po
raz pierwszy we Wtochach widziano po-
ciag. Dwa miesigce p6zniej odbyt sig ofi-
cjalny przejazd demonstracyjny pociggu
jadacego do Pruszkowa.

Dtugo oczekiwane oficjalne otwarcie linii
kolejowej, poczatkowo tylko na trasie War-
szawa-Grodzisk Mazowiecki nastgpito 14
czerwca 1845 r. punktualnie o godz. 15:00,

kiedy z Warszawy wyruszyt pocigg ozdobiony
kwiatami. W jednym z 15 wagonow przygry-
wafa wojskowa orkiestra, a w pozostatych
zasiadafo 200 pasazerdw. Dwie godziny poz-
niej wyruszyt drugi pociag, wiozgcy az 600
pasazeréw. Na stacji docelowej odbyt sie
uroczysty bankiet z udziatem Namiestnika.
Podréz do od$wigtnie udekorowanego Gro-
dziska w jedng strong trwafa ok. 45 minut.
Natomiast juz w sierpniu przytrafit sig
pierwszy Smiertelny wypadek, kiedy to pra-
cujgca na polu Eleonora Karnecka zostata
potragcona przez przejezdzajacy pociag.
15 pazdziernika 1845 linie wydtuzono do
Skierniewic i towicza, w ciggu nastepnych
trzech lat zbudowano pozostate odcinki do
granicy w Maczkach (dzi$ dzielnica Sosnowca).
Cata linia miata dtugos$¢ 327,6 km i posiadata
27 stacji, a wigc byta to pierwsza linia kolejo-
wa na ziemiach polskich, a zarazem najdtuz-
sza jednorazowo budowana linia w Europie.
W pierwszych latach pociagi kursowaty kil-
ka razy dziennie. W pierwszym roku funkcjo-
nowania kolei (1845) przewieziono 143,6 tys.
pasazerow oraz 143,3 tys. cetnarow towardw.
Tabor kolejowy sktadat sie wowczas z 8 lo-
komotyw parowych opalanych drewnem, 58
wagonéw osobowych i 62 towarowych. W ro-
ku 1848 liczba lokomotyw sigegneta juz 35,
wagonow osobowych 87, a towarowych 312.

MODERNIZACJA KOLEI

Wraz z postgpem techniki kolej poddawa-
na byta statej modernizacji. Umacniano na-
wierzchnig toréw, podktady sosnowe wymie-
niano na degbowe, szyny zelazne na stalowe,
w celu eksploatowania cigzszych pociggow.
Od 1859 roku parowozy opalano weglem.

W 1859 r. we Wtochach wybudowano
stacje towarowa, stuzacg miejscowym ce-
gielniom. W 1860 r. we Wtochach istniata
bocznica o dtugosci ok. 120 m., ktérg dzie-
sie¢ lat pdzniej wydtuzono do ok. 200 m.
W latach od 1860 do 1880 etapami utozo-
no drugi tor od Warszawy do Zgbkowic.

Przystanek osobowy we Wiochach zo-

stat uruchomiony w 1885. Przystanek ten,
jak rowniez stacja towarowa, wykorzysty-
wane byty m. in. przez Towarzystwo Akcyj-
ne Walcowni i Fabryki Narzedzi Rolniczych
»Wiochy”, dziatajgce od 1890 r. Wies, wraz
z Solipsami liczyta juz ok. 800 mieszkancow,
a ruch na linii kolejowej szybko wzrastat.
Do 1857 roku eksploatacja kolei byta w re-
kach skarbu rosyjskiego. W latach 1857-1872
kolej byta dzierzawiona przez spotke niemiec-
ka, nastepnie w latach 1872-1912 pozosta-
wata w polskich rekach. W latach 1912-1915
byta ponownie zarzgdzana przez wtadze ro-
syjskie. W latach 1915-1918 kolej byta pod
zarzgdem okupacyjnych wtadz niemieckich.

KATASTROFA WE WEOCHACH

W kolejowej historii Wtoch wypada wspo-
mnie¢ pierwszg katastrofe. W pigtek 13 lipca
1900 r. ok. godz. 11:00 w poblizu przystan-
ku Wtochy, na koncu stacji towarowej, na
ostatniej zwrotnicy, pocigg osobowo-towa-
rowy nr 74 ze Skierniewic do Warszawy wbit
sie w trzeci wagon za lokomotywag 14-wa-
gonowego skfadu pociggu osobowego nr
17 z Warszawy do Sosnowca.

Wskutek zderzenia doszto do pozaru ga-
zu ze zbiornika wagonowego, na miejscu
zgineto 5 osob, a okoto 40 zostato rannych
-z czego 17 ciezej (wsrdd nich znalazt sie
Witadystaw Reymont). Przyczyng katastrofy
byta Zle ustawiona zwrotnica, ktorej przed
przyjazdem pociggu nie sprawdzit pomoc-
nik zawiadowcy posterunku nr 7.

Skutki katastrofy usuwato 200 robotni-
kéw z pomocg pociggu roboczego. Znisz-
czenia taboru wyceniono na 75 tys. rubli.
Konsekwencjg katastrofy kolejowej pod
Wrtochami, byta sprawa sgdowa, ktorg Wta-
dystaw Reymont wytoczyt Towarzystwu
Kolei Warszawsko-Wiedenskiej. Wygrat
i dostat odszkodowanie. Niestety, pisarz
skutki zdrowotne katastrofy odczuwat do
konca zycia i mocno podupadt wtedy na
DOKONCZENIE: STR. 7

Adam Kulikowski

zdrowiu.
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BIEZACA KADENCJA WELADZ SAMORZADOWYCH WE WLOCHACH STWORZYLA RZADZACEJ
KOALICJI POKO/WMDW NIESLYCHANA OKAZJE DO WIELKICH PRZEMIAN. NIE DOSC,

ZE USTAWODAWCA WYDLUZYE. SAMORZADOWCOM CZAS SPRAWOWANIA RZADOW

Z 4 DO 5 LAT, TO BUDZETY WARSZAWY | DZIELNICY WLOCHY DOStOWNIE ZALANE ZOSTALY
OLBRZYMIMI WPLYWAMI PODATKOWYMI, POZWALAJACYMI NA REALIZACJE NAJBARDZIEJ
SMIALYCH PLANOW | OBIETNIC (POR. GLOS WEOCHOWSKI NR 1/2021).

adobitke tzw. pandemia umozliwita
poczynienie olbrzymich oszczed-

N

téw utrzymania infrastruktury szkolnej i za-

nosci m. in. na ograniczeniu kosz-

mrozeniu dziatalnosci kulturalne;.

Czy ten olbrzymi wzrost srodkéw finanso-
wych skutkuje proporcjonalnym wzrostem
osiggniec¢ rzadzacej koalicji? Niestety, nie.
Rzadzaca koalicja przechwala sig co praw-
da niestychanie kosztownym wychodkiem
zbudowanym w Parku Kombatantéw (za 400
tys. zt) czy Zrédetkiem-Poidetkiem (za 45
tys. zt), ktoére miato dodawac¢ mieszkarncom
Witoch ,,zdrowia, zycia i urody”.

Wydatki te nalezy jednak zaliczy¢ do in-
westycji drobnych, zwtaszcza ze wspo-
mniany wychodek praktycznie nie dziata,
a z szumnie reklamowanego metalowego
ztomu nie poptyneta nigdy ani kropla wody.
Daleko powazniej wygladajg inne wydatki,
ktorymi radni POKO/WMDW nie kwapig sig
chwali¢ — budowy drég w okolicy inwestycji
budowlanych i dziwne dodatkowe zapfaty
za budoweg szkoty przy ulicy Radarowe;.

Koszty te jednak nie stuza realizacji dobra
publicznego lub choc¢by zaspokojeniu po-

trzeby duzej liczby mieszkancéw Wtoch lecz
najwyrazniej zmierzajg do wsparcia konkret-
nych firm developerskich zaprzyjaznionych
z rzagdzacymi radnymi. Pr6zno by natomiast
doszukiwac sig np. obiecanego nowego ba-
senu czy linii tramwajowej zapowiedzianej
przez Konrada W. cho¢ radny ten dofgczyt
do rzadzacej koalicji i jakie$ (jakie?) jego
postulaty z pewnoscig sg realizowane.

NIESPEENIONE OBIETNICE

Teoria demokracji zaktada, ze politycy
dobrze reprezentujg interesy swoich wy-
borcéw, poniewaz przymusza ich do te-
go rygor odsunigcia od wtadzy w kolej-
nych wyborach. Tymczasem widzimy, ze
wybitni przywddcy naszej spotecznosci
powazne srodki pompujg w interesy de-
veloperow, a z wtasnego elektoratu kpig
sobie w zywe oczy mamigc go wychodka-
mi i ,zrodetkami”. Ten fenomen zastuguje
na uwage i analize.

Koncepcja demokracji zaktada, ze wybor-
cy racjonalnie kierujg sie wtasnym interesem.
Tymczasem nawet tylko pobiezny oglad rze-
czywistosci dowodzi, ze taki racjonalny wybor
w lokalu wyborczym jest wyjatkiem a nie re-
guta. Ostatnie wybory samorzadowe zdomi-
nowata olbrzymia grupa wyborcéw kierujgca
sie negatywnymi emocjami w stosunku do PiS.
Okreslenie ,negatywne emocje” to w istocie
spory eufemizm, albowiem z badan Wydzia-
tu Psychologii Uniwersytetu Warszawskiego
wnioskowa¢ mozna, ze chodzi raczej o nie-
nawistny amok. Wyborca doprowadzony do
takiego stanu emocjonalnego absolutnie nie
miat zdolno$ci do zadnego wyboru, poniewaz
z gory odrzucat pewne mozliwosci lub nawet
ograniczat swoéj wybér do jednego ugrupowa-
nia, postrzeganego jako skutecznego wroga
obiektu swojej nienawisci.

JAK GEOSOWAC

Oczywiscie taki stan rzeczy nie uchodzi uwa-
dze politycznych manipulatoréw. Skoro elek-
torat rzadzacej koalicji udat sig do urn w celu
roztadowania swoich negatywnych emocji, to
juz przy urnie dostat czego chciat i nie ma po-
trzeby wydawania pieniedzy publicznych na
realizacje interesow tego elektoratu. Z punktu
widzenia pragmatyki politycznej stusznie wiec
POKO/WMDW ignoruje swoich wyborcow uzna-
jac ich za ofiary indukowanych namigtnosci.
Ta sama pragmatyka polityczna dostar-
cza jednoczesnie wskazowke, jak przed
lekcewazeniem przez politykdw bronic sie
moga wyborcy zdolni do zapanowania nad
swoimi emocjami i wymuszania przy urnie
realizacji dobra publicznego lub cho¢by do-
bra wtasnego. Poniewaz z punktu widze-
nia politykow liczy¢ sie trzeba z wyborcami
zdolnymi do szerokiego wyboru, to nale-
zy te zdolnos¢ posuna¢ do ostatecznych
granic i — zapominajgc o symbolach par-
tyjnych — gtosowac wytgcznie personalnie.
Krzysztof Czuma
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NABOR DO WEOCHOWSKICH SZKOt SREDNICH

DZIALANIA SAMORZADU SA PRZEDE WSZYSTKIM EFEKTEM WYPADKOWEJ WOLI OBIERALNYCH
WLADZ. WARSZAWSKI SAMORZAD W POPRZEDNIEJ KADENCJI DOSC ZDECYDOWANIE POPARL
INTERESY DZIECI, NAJPIERW ZNACZNIE ROZSZERZAJAC, A POTEM ZDEJMUJAC OGRANICZENIA
W NABORZE DO SZKOt. SREDNICH.

naborze w biezgcym roku do-
WStrzec mozemy pierwszy sygnat
odejscia przez PO od ochrony

intereséw dzieci na rzecz zabezpieczania in-
teresdw urzednikdw oswiatowych, co w oczy-
wisty sposob wynika z istotnego zwrotu na
lewo wewnatrz rzgdzacej Warszawg partii.

Niewinna — jak by sie mogto wydawac -
zmiana polega na rezygnacii z elektroniczne-
go naboru uzupetniajgcego na rzecz naboru
prowadzonego samodzielnie przez wszyst-
kie szkoty srednie. Pozornie prawa dzieci nie
ulegajg zmianie. W praktyce jednak oczywi-
ste jest, ze rodzice muszg ograniczy¢ liczbe
szkot, do ktérych moga ztozy¢ wniosek, oraz
ze wyegzekwowanie zobiektywizowanych za-
sad przyznania miejsca w szkole nie bedzie
mozliwe w takim zakresie, jak to ma miejsce
podczas naboru elektronicznego.

Zmiana umozliwia takze manipulacje —
jesli kierownictwo szkoty naktoni niezain-
teresowane, lecz dysponujgce duzg licz-
ba punktéw dziecko do ztozenia wniosku
0 przyjecie do szkoty, to uzyska tg drogag
mozliwos¢ uznaniowego przyjecia dowol-
nego dziecka w naborze uzupetniajagcym.

STATYSTYKA NABORU DO WEOCHOWSKICH SZKOt. SREDNICH W ROKU 2022
Liczba kandydatow Minimalna liczba
Szkofa z pierwszej punktéw wymaganych
preferenciji do przyjecia
CLIX LO im. Kréla Jana lll Sobieskiego 318 114,15
Technikum nr 9 Lotnicze
im. Bohateréw Narwiku 224 139,40
LXXXIV LO im. Bohateréw Narwiku 42 136,80
LX.XIII LO im. Zawiszakow Proporca 20 0,00
LVictoria

Gtowny naboér do witochowskich szkoét
Srednich nie przyniost dramatycznych nie-
spodzianek. Statystyki pokazujg zauwazalny
wzrost zainteresowania Liceum im. Bohate-
row Narwiku i — w efekcie — podwyzszenie
minimalnej liczby punktéw wymaganych
przy zakwalifikowaniu sie do tej szkoty.

Liceum Krola Sobieskiego ztozyto uczniom
szerokg ofertg 18 roznych grup rekrutacyjnych,
co bardzo zréznicowato dolny limit punktow.
Najwiecej (ponad 163 punktdw) wymagato
dostanie sig do klasy z rozszerzeniem ma-
tematyki, fizyki i informatyki oraz jezykiem
angielskim i hiszparskim.

Ponownie cze$¢ rodzicow zaryzykowata
ufozenie zbyt krotkiej listy preferenciji, w na-
stepstwie czego ich dzieci nie dostaly sie do
zadnej placéwki. Ten btad istotnie utrudnia
dziecku nie tylko dostep do preferowanej szko-
ty, ale takze mozliwo$¢ wyboru przedmiotéw
rozszerzonych - a ponadto zazwyczaj wymu-
sza wybor dalej potozonej placowki. Liczba
wolnych miejsc w naborze uzupetniajgcym
jest bowiem znacznie mniejsza, niz w nabo-
rze gféwnym, a to znaczaco ogranicza moz-
liwosci wyboru dziecka, zwlaszcza ze nabor
ten przybiera charakter uznaniowy.

Krzysztof Czuma

KOLEJNA PODWYZKA OPLAT ZA PARKOWANIE W WARSZAWIE! co. z srm. 1

tatwo obliczy¢, ze za trzy godziny spe-
dzone na obiedzie u babci na Woli czy Mu-
ranowie za parkowanie trzeba teraz zapfa-
ci¢ ponad 16 zt. Niestety to nie wszystkie
podwyzki. Na poczatku 2021 roku wzrosta
réwniez optata za abonament na parkowa-
nie za drugie i kolejne auto w rodzinie z 30
zt do 1200 zt rocznie!

W ciggu ostatnich dwoch lat Strefa Ptatne-
go Parkowania Niestrzezonego rozszerzyta
sie o cztery duze obszary. We wrzesniu 2020
roku o Prage-Potnoc i bliskg Wole, a pod
koniec 2021 r. — o Ochote i Zoliborz. W pla-
nach na najblizsze miesigce jest powigk-
szenie strefy m.in. na Mokotowie. W kwestii
dalszego powiekszania sig strefy gtos zabrat
Rafat Trzaskowski komentujac to w dos¢ la-

koniczny sposéb — Dajemy sobie jeszcze
troche czasu, dlatego, Zze pojawity sie kon-
trowersje — przyznaje prezydent. W kwestii
kontrowersji trudno sie nie dziwic, skoro
w ciggu ostatnich kilku lat powierzchnia
strefy powiekszyta sie o ponad 50 proc.
Co do czasu, kiedy nastgpi kolejne roz-
szerzenie, to planowane jest na poczatek
przysztego roku.

MIASTO ODPOWIADA
W ocenie ratusza podwyzki majg stuzy¢ przede
wszystkim zmniejszeniu ilosci aut porusza-
jacych sie po centrum miasta. Zatem skoro
chodzi o centrum, to dlaczego podwyzki wy-
stepuja w catej strefie ptatnego parkowania,
a nie w rejonach, na ktérych urzednikom za-

lezy najbardziej na zmniejszeniu ruchu? Na
to pytanie ciezko jest odpowiedzie¢.

Jak sie okazuje podnoszenie opfat to nie
jedyne dziatanie na rzecz zmniejszenia ru-
chu w mieécie. Radni od lat konsekwentnie
zwezajg ulice i coraz czesciej stawiaja to ja-
ko swoj priorytet. Dobrym przyktadem jest
ciggte odktadanie budowy praskiej obwod-
nicy, ktoéra po raz kolejny zostata przetozona
w czasie na blizej nieokreslong przysztosc.
Owczesnie wiadze miasta uznaty, ze prze-
budowa "placu pigciu rogéw", zwezenie Ja-
na Pawta Il i Marszatkowskiej - to inwestycje
wazniejsze od oczekiwanej od dziesiecioleci
prawobrzeznej obwodnicy. Oczywiscie i tym
razem nie obyto sie bez kontrowers;ji.

Wojciech lliczuk
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ODKRYWAMY TAJEMNICE WLOCH!
PALAC KOELICHENOW 1 JEGO WSPANIALA HISTORIA

JEST ON WYJATKOWO CENNYM ZABYTKIEM | JEDNOCZESNIE SYMBOLEM MIASTA-OGRODU
WLOCHY. PO RAZ PIERWSZY PALAC WE WLOCHACH POSTAWIL PRYMAS | KANCLERZ WIELKI
KORONNY ANDRZEJ LESZCZYNSKI OK. 1650 R. JAKO SWOJA LETNIA REZYDENCJE.

Pafac Koelichenow - fot. Adam Kulikowski

a poczatku XVIII wieku majatek
przeszedt w rece Konstancji z Pla-

N

skim pafacu znajdowata sig kwatera kroéla

teréw Hulzenowej. We wtochow-

pruskiego podczas oblgzenia stolicy w cza-
sie Insurekcji Kosciuszkowskiej w 1794 r.
Rok po6zniej majetnos¢ otrzymat w spadku
po babci hrabia Tadeusz Antoni Mostowski,
ktory rozbudowat patac w stylu renesanso-
wym, czynigc z niego okazafg rezydencije
otoczong reprezentacyjnym parkiem.

W 1844 r. posiadtos¢ wtochowska nabyt
Andrzej Koelichen, ewangelik, przedstawiciel
holenderskiego rodu zajmujgcego sie przez
wieki barwieniem tkanin. W latach 40-tych
XIX w. staraniem ogrodnika F. Jamesa i dy-
rektora ogrodu botanicznego Michata Szu-
berta doprowadzono ogréd do swietnosci.

INWESTYCJE KOELICHENOW
Koelichen szybko rozbudowat cegielnie
istniejgce tu od co najmniej ¢wier¢ wieku
i umiejetnie skorzystat z wybudowanej li-
nii kolejowe;.

Andrzej Koelichen miat dwdch synéw: Karo-
la Emila (urodzonego w 1826 r.) i mtodszego
o dwa lata Edwarda. Urzgdzenie ogrodu mu-
siato wszystkim przypas¢ do gustu, a ze pro-
fesor (odpowiedzialny za realizacje projektu)
tez byt ewangelikiem, wiec obie protestanckie
rodziny zaprzyjaznity sie. Owocem byto mat-
zenstwo Szubertowny z synem Koelichena.

Andrzej Koelichen zmart w 1851 r., a maja-
tek wtochowski odziedziczyt po nim mtodszy

syn. Juz wkrotce z jego inicjatywy, w kon-
cu lat pie¢dziesigtych XIX wieku, powsta-
ta stacja towarowa we Wtochach i ponad
100-metrowa bocznica kolejowa. Sama
rezydencja Koelichenéw, po doktadnych
ogledzinach okazata sie nienadajgca do
przerdbki i nastepnie rozebrana.

Staraniem Edwarda i Karola Emila Koeli-
chendw zostata wzniesiona na nowo w sty-
lu eklektycznym w 1859 r. wedtug projek-
tu architekta Aleksandra Zabierzowskiego.
Architekt ten wstawit sie wydaniem popu-
larnego poradnika pt. ,Praktyczne budow-
nictwo wiejskie”. Kilkanascie lat wczesniej
ukonczyt prestizowg szkote architektéw we
Florencji - do remontu rezydencji nadawat
sie wigc znakomicie.

Karol Koelichen w kwietniu 1861 r. prze-
2yt przedwczesng smier¢ brata Edwarda; po
bracie odziedziczyt dom i przedsigbiorstwo
handlowe przy ul. Dtugiej 69 w Warszawie.
Ozenit sie z bratowg Heleng i od tej pory
mieszkat w dwdch miejscach: w Warszawie
i we Wiochach. W odréznieniu od ojca i brata,
zyt dos¢ dtugo i zmart w 1902 r. Jego maja-
tek dziedziczyli synowie: Edward, Karol i Jan.

W 1906 roku w patacu Koelichendw miesz-
kat malarz i grafik Ferdynand Ruszczyc.

PARCELACJA MAJATKU

Juz po odzyskaniu niepodlegfosci przez Pol-
ske, w 1928 roku doszto do parcelacji majgtku
Koelichendw, zgodnie z zatozeniami miejskiego
planu zagospodarowania Wtoch —w ten spo-
sOb rozpoczeto sig tworzenie tu miasta-ogrodu.

Patac byt w posiadaniu Koelichenéw az do
Il wojny éwiatowej. Przez ten czas, niczym
stare siedziby magnackie, petnit wazng funk-
cje w dziejach wiochowskiej kultury. W po-
towie lat 30-tych XX wieku w salach pafacu,
za zezwoleniem Koelichendéw powstawaty
pierwsze instytucje. Na parterze w wynaje-
tych pomieszczeniach swoja siedzibg miato
Stowarzyszenie Wtascicieli Nieruchomosci.

Tu powstato rowniez Towarzystwo Przy-
jaciot Wioch, a w wydzielonej sali koncerto-

wej odbywaly sie odczyty i przedstawienia;
gdy trzeba byto odbywaty sie tu zebrania
tutejszego klubu sportowego ,,Przysztos¢”.
Sportowcy z ,Przysztosci” korzystali tez
z przychylnosci Koelichenow i w uzyczo-
nej patacowej sali organizowali przedsta-
wienia i bale sportowcow. Wreszcie tu miato
swojg siedzibeg Kofo Mtodziezy Ewangelic-
kiej, zatozone w 1934 r. Liczaca ponad 60
0s6b organizacja dziatata tu ponad rok.
Ewangelicy w patacu organizowali nauke
jezykow obcych, mieli swoj chor i czytelnie.

BIBLIOTEKA I SZPITAL

W 1936 r. w pafacu na parterze powstata bi-
blioteka Stowarzyszenia Wtascicieli Nierucho-
mosci. Tym razem idea biblioteki osiedlowe;j
i czytelni nie okazata sie ptonna. Od tego
momentu (z nielicznymi tylko przerwami) na
state zagoscita we Wiochach. Na poczatku
Il wojny swiatowej przez kilka miesigcy funk-
cjonowat w nim szpital. Po zakonczeniu dzia-
fann wojennych ponownie zagoscili tu czy-
telnicy biblioteki i czytelni, ktéra wznowita
dziatalnos$¢ w 1947 roku. Obecnie w Patacu
Koelichenow miesci sig siedziba Biblioteki
Dzielnicowej z czytelnig naukowa.

Obecnie eklektyczny pafacyk, znakomicie
wpisujacy sie w krajobraz parkowy, wyroznia
sie nieregularnym, fantazyjnym wrecz ksztat-
tem. W potaczeniu ze licznym parkiem tworzy
klimatyczne miejsce i jest niewatpliwg dumag
Wioch. Park rozcigga sig na obszarze ponad
2 ha, w poblizu stawu pétnocnego. Najstarsze
drzewa (lipy drobnolistne) majg ok. 250 lat.
Najcenniejszymi okazami sg: platan klonolistny
(majacy ok. 130 lat) i tulipanowiec amerykan-
ski (ok. 110 lat). Od strony ul. Zdobniczej za-
chowato sie reprezentacyjne wejscie do parku,
datowane na XIX w. Od strony stacji znajduje
sie pomnik i gtaz upamigtniajgcy wydarzenia
okupacyjne z 16 IX 1944 .

Budynek na mocy decyzji z dnia 1 lipca
1965 roku zostat wpisany do rejestru zabyt-
kéw pod numerem 710.

Adam Kulikowski
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SPACER ,W JAK WHOCHY - SLADEM LINII EKD DO WOCH”

11 GRUDNIA 1927 R. WYJECHAL Z WARSZAWY DO GRODZISKA MAZOWIECKIEGO PIERWSZY
POCIAG ELEKTRYCZNEJ KOLEI DOJAZDOWEJ, URUCHOMIONY PRZEZ SPOLKE ,,SILA
| SWIATLO”. A ZATEM NIEDLUGO BEDZIEMY OBCHODZIC 95-LECIE ISTNIENIA KOLEJKI.

_Spacer-Sladartii kolejki |
»fo‘Adam‘lfq_J OWS

ieC lat pdzniej, 17 lipca 1932r. pierwszy

pociag EKD dotart nowo zbudowang

trasg do stacji kolejowej Wtochy. By
uczcic¢ 90. rocznice tego wydarzenia, zorgani-
zowano okolicznosciowy spacer edukacyjny.
Oto relacja z tego wtasnie wydarzenia:

W sobotnie popotudnie 23.07.2022 r. spoty-
kamy sig z przewodnikiem na stacji WKD War-
szawa Rakow. Ktos zapyta dlaczego akurat na
tej stacji? Okazuje sie, ze stacja Rakow w la-
tach 1927-1932 nazywata sie ... Witochy EKD!
Dopiero po uruchomieniu linii EKD do Wtoch
stacja przyjeta nazwe Rakow (od 1951 r. — War-
szawa Rakéw). Szczegdtowa historia kolejki zo-
stata oméwiona szerzej w nr 2/2021. Po krétkim
wprowadzeniu przez przewodnika ruszamy na
potnoc ul. Rownolegta, w kierunku wiaduktu.

Dochodzimy do skrzyzowania ulic Instalato-
row, Rownolegtej i Szybkiej, gdzie zatrzymujemy
sig na chwilg. JesteSmy teraz bowiem w miej-
scu, gdzie linia EKD/WKD (w starym $ladzie)
krzyzowata sig w poziomie z bocznicg towaro-
wa do Okecia, a pdzniej kolejg radomska (linia
nr 8, rowniez w starym sladzie), zas za skrzy-
zowaniem odgateziata sie linia EKD do Wioch
od linii do Grodziska i Milanéwka. Funkcjono-
wat tutaj posterunek techniczny Skrzyzowanie
oraz dwie nastawnie.

Linia EKD do Podkowy Lesnej byta dwutoro-
wa, a jednoczesnie byta pierwsza kolejg w Pol-
sce z samoczynng blokadg liniowa. Poniewaz
odnoga do Wtoch byta jednotorowa to stoso-
wano tzw. ,jazde na berto”, czyli maszynista po-
ciggu jadacego w kierunku Witoch pobierat na
posterunku Skrzyzowanie specjalng tabliczke,
ktdrg pdzniej zwracat po przyjezdzie do staciji
koncowej, pobranie tabliczki blokowato moz-
liwos¢ wjazdu nastepnego sktadu.

Nastepnie przechodzimy pod wiaduktem,
skrecamy w ul. Wschodu Stonca i zatrzymu-
jemy sie przy podstacji trakcyjnej.

Na linii do Wtoch byto pig¢ przystankow,
z czego trzy zostaty zlikwidowane w 1946 r.

Mingwszy posterunek techniczny z podsta-
Cjg trakeyjng idziemy dalej ul. Wschodu Ston-
ca. Docieramy do skrzyzowania ulic Jutrzenki
i Popularnej, w miejscu gdzie do 1946 r. funk-
cjonowata stacja Wiktoryn.

Dalej mijamy Aleje Jerozolimskie, idziemy
ul. Popularna. Przy rogu ul. Czere$niowej prze-
wodnik pokazuje, iz w tym miejscu do 1971 r.
dziafat przystanek Wtochy Graniczna.

Dochodzimy do skrzyzowania z ul. Milanow-
ska, gdzie w latach 1962-1971 (po skroceniu)
znajdowata sig korcowa stacja kolejki z mijan-
ka, na trawniku zachowata sie podstawa stupa
trakcyjnego kolejki. | wreszcie dochodzimy do
stacji PKP Warszawa Wiochy, gdzie w latach
1932-1962 znajdowata sig koncowa stacja ko-
lejki w formie petli. Dawny budynek dworcowy
EKD nie zachowat sig do dzisiejszych czaséw,
natomiast przed wejsciem do poczekalni PKP
zachowaly sie dwie ptyty chodnikowe z wygra-
werowanym napisem ,EKD”.

Adam Kulikowski

PIERWSZY POCIAG WE WTOCHACH!

HISTORIA KOLEI WARSZAWSKO-WIEDENSKIEJ I KOLEI GRODZISKIE]J

W 1912 roku Droga Zelazna Warszawsko-Wie-
denska zostafa upanstwowiona przez rzad ro-
syjski. Po odzyskaniu niepodlegtosci przez Pol-
ske zostata wigczona do systemu kolei polskich.

W 19183 przewieziono 13,3 miliona pasaze-
row, a liczba lokomotyw siegneta 469, natomiast
wagonodw osobowych 576. Kolej Warszawsko-
‘Wiedenska byta najbardziej dochodowsg spo-
$rod linii kolejowych w Imperium Rosyjskim. Jej
znaczenie ekonomiczne polegafo m.in. na umoz-
liwieniu eksportu wegla kamiennego z Zagtebia
Dabrowskiego do Prus i dostaw wyrobow todz-
kiego przemystu tekstylnego na rynek rosyjski.

W 1928 r. przez stacje Wiochy przejezdza-
fo 80 pociggdéw dziennie, aw 1938 r. — juz 120.
W 1930 r. zbudowano wiadukt na odgatezieniu
linii do Gotabek (na linii kolejowej nr 3).

W 1936 r. zbudowano przejscie podziemne dla
pieszych pod stacjg Wtochy, ktdre wielokrotnie
przebudowywane stuzy do dzis. 15 grudnia 1936

r. uruchomiono — jako pierwszg linie w Polsce —
zelektryfikowany odcinek Warszawa Zachodnia
- Pruszkow, a 22 maja 1937 roku ukonczono
elektryfikacje odcinka Pruszkéw — Grodzisk Ma-
zowiecki. Z tego tez czasu pochodzi zachowana
charakterystyczna modernistyczna wiata. Dalszg
elektryfikacje linii przerwata Il wojna Swiatowa.

OKRES WOJENNY

16 wrzesnia 1944 r. Niemcy wywieZli ze stacji
transport mezczyzn, mieszkancow Wioch depor-
towanych do KL Auschwitz. We wrzesniu i paz-
dzierniku 1944 r. przez stacje przejezdzaly trans-
porty mieszkancow Warszawy wysiedlanych do
obozu przejsciowego Dulag 121 w Pruszkowie.

Po wojnie prace nad elekiryfikacjg podjeto
w 1947 r. od odbudowy infrastruktury na odcin-
ku do Zyrardowa. Pierwszy pociag elektryczny
przejechat nig 16 stycznia 1950 r. W kolejnych
latach sukcesywnie oddawano kolejne odcinki

c.D. ZE STR. 3

w kierunku do Katowic, m.in. 30 kwietnia ukon-
czono odcinek do Koluszek.

W 1959 r. zbudowano drugg pare toréw po-
migdzy posterunkiem odgateznym Jozefinowem
a Grodziskiem Mazowieckim, zas w 1967 r. po-
miedzy Jozefinowem a Warszawg Zachodnig -
rozdzielajgc tym samym ruch regionalny (pociggi
osobowe, linia nr 447) od ruchu dalekobieznego
(pociagi kwalifikowane — linia nr 1).

W latach 2016 — 2019 przeprowadzono mo-
dernizacje linii 447 na odcinku Warszawa Wto-
chy — Grodzisk Mazowiecki, w ramach ktorej
zostaly przebudowane przystanki i stacje na li-
nii oraz powstat nowy w Parzniewie, a predkos¢
pociagéw pasazerskich wzrosta z 60-80 km/h
do 120 km/h.

Obecnie trwa gruntowna przebudowa Dwor-
ca Warszawa Zachodnia, rozpoczeta w 2020 r.
i majgca zosta¢ ukonczona do 2023.

Adam Kulikowski
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PZL OKECIE: iIMPONUJACE TRADYCJE PRZEMYSEU LOTNICZEGO

POCZATKI PRZEMYStU LOTNICZEGO NA OKECIU SIEGAJA MAJA 1921 ROKU, GDY POWSTALA
SPOLKA AKCYJNA FRANCUSKO-POLSKIE ZAKLADY SAMOCHODOWE | LOTNICZE, POTOCZNIE
ZWANA ,,FRANCOPOLEM”. MIALA TO BYC WYTWORNIA SAMOLOTOW | SILNIKOW LOTNICZYCH,
URUCHOMIONA PRZY UDZIALE KAPITALU FRANCUSKIEGO.

|, PZL - ,Warszawa-Okecie”
. (Grupa Airbus)

1 - fot. Adam
Kulikowski

edtug umowy podpisanej z Mi-
w nisterstwem Spraw Wojskowych
~Francopol” miat w ciggu nastep-
nych 10-ciu lat wyprodukowa¢ na Okeciu 2650
samolotéw i 5600 silnikow! Plany byty o tylez
piekne, co nierealne. W 1923 roku Minister-
stwo Spraw Wojskowych anulowafo umowe
zfirmg Francopol. W 1924 roku szefem lotnic-
twa zostat gen. Wiodzimierz Zagorski, ktory
odnowit dostawy francuskiego sprzetu.
~Francopol” pobrat zaliczki, lecz z budowg
wytworni i produkcjg sig nie spieszyt. Spotka
ograniczyta sie do zakupu 20 ha ziemi na Oke-
ciu, po czym jej dziafalno$¢ niemal zamarta.
Wobec jawnej niegospodarnosci proku-
ratura w 1926 roku wszczeta sledztwo, i to
w atmosferze duzego skandalu. W 1926
roku umowe z ,Francopolem” rozwigza-
no, a majatek spotki, ktory - jak obliczyli
fachowcy - kosztowat polskiego podatni-
ka ponad 3,3 min éwczesnych zi, przejat
Departament Lotnictwa MSW na poczet
zadtuzenia. Wojsko przekazato nieliczne
maszyny i narzgdzia do Centralnych Warsz-
tatéw Lotniczych, teren i hale odsprzedato
za$ nowo utworzonym Polskim Zaktadom
Skody, na wytwarnie silnikow lotniczych.

WZOR NOWOCZESNOSCI
W odréznieniu od swego francuskiego po-
przednika dziatajgcego na Okeciu, polsko-
-czeskie zaktady zaczety dziata¢ niemal od
samego momentu powotania. Uroczyste
otwarcie Skody odbyto sie 22 listopada
1927 roku. Rok pozniej w zaktadach praco-
wato juz 550 robotnikow. Skoda byta wzo-
rem nowoczesnego zakfadu - z instalacjami

gazowymi, centralnym ogrzewaniem, ka-
nalizacja, rampg kolejowg i ogromng ha-
I3 produkcyjng o powierzchni 5 tys. m2.

W potowie lat 30-tych zaktad zatrudniat
1500 pracownikéw. Na dodatek Skoda byta
spotka- matka kolejnych okeckich przedsig-
biorstw: Warszawskiej Fabryki Kabli i Wy-
tworni Elektromechaniki Motoryzacyjnej
(dziatajacych od 1927 roku). Za 9 min zt
zakfad odkupiono z ragk czeskich i w ten
sposob od 1935 roku na Okeciu rozpo-
czety funkcjonowanie Panstwowe Zakta-
dy Lotnicze (PZL) — Wytwornia Silnikow.

W tym samym czasie po potudniowej stronie
lotniska, na osiedlu Paluch, zaczeto budowe
pokrewnego zakfadu o nazwie: Panstwowe
Zakfady Lotnicze — Wytwornia Ptatowcdw. Na
16 ha pobudowano imponujgce hale fabrycz-
ne i nowoczesne budynki gospodarcze (tacz-
nie na powierzchni przekraczajacej 3,3 ha).

PZL - Wytwornia Ptatowcow tuz przed
wojng zatrudniafa ok. 3600 osob, zas PZL -
Wytwornia Silnikow dawata prace ok. 2500
pracownikow.

W czasie okupacji niemieckiej zaktady
PZL — Wytwornia Ptatowcdw nr 1 otrzymaty
nazwe Brandenburgische Werke — Warsza-
wa-Paluch i zostaty przeksztatcone w nie-
mieckie zaktady remontowe silnikow lotni-
czych. W obliczu kleski jesienig 1944 roku
Niemcy wywiezli maszyny w gfgb Rzeszy,
a hale wysadzili w powietrze. Swoje zrobity
takze naloty i ostrzat wojsk sowieckich.

PZL Wytwérnia Ptatowcéw na Paluchu
byfa tak zniszczona, ze nie dato sig juz jej
odbudowac.

OKRES POWOJENNY
Juz w 1947 roku oddano do uzytku pierw-
szg hale produkcyjna. W krotkim czasie na
dawnych terenach PZL powstaty tez dziaty
produkcyjne: pfatowcow, silnikowy, osprze-
towy. W 1949 roku Centralne Studium Sa-
molotéw potaczyto sie z kilkoma innymi
zaktadami przemystu lotniczego, tworzac
w ten sposob Wytwornie Sprzetu Komu-
nikacyjnego — Okecie. Pomimo nowej na-
zwy WSK, skrot PZL byt wcigz uzywany
w oznaczeniach nowych projektow. To tu-

taj rozpoczeto produkcje samolotow Po-2,
a wkrotce CSS-13 w wersjach sportowej,
sanitarnej i rolniczej. Od 1951 roku produ-
kowano samoloty ,Junak”.

Wraz z przytaczeniem Okecia do Warsza-
wy zaktad przyjat nazwe Wytwornia Sprzetu
Komunikacyjnego — Warszawa Okecie.

Pod koniec lat 70. XX w. WSK podzwigneto
sie z marazmu, od 1981 roku uzupetniajgc
nazwe o dodatek ,WSK-PZL’ - przypomina-
jac tym samym chlubne tradycje poczat-
kéw okeckiego przemystu lotniczego.

Do najwiekszych sukcesoéw PZL-u na-
lezg m.in. takie konstrukcje jak chocby:
PZL P-24, PZL-23 Karas$, czy PZL-37 tos.

CZASY WSPOLCZESNE

Po 1989 roku zaktady powrdcity do trady-
cyjnej nazwy: PZL "Warszawa-Okecie", od
1995 r. firma nosita nazwe PZL "Warszawa-
-Okecie" S.A. PZL ,Warszawa-Okecie” moze
poszczycic¢ sie wyprodukowaniem ponad 6
tys. samolotéw sprzedanych do ponad 30
krajow.

W 2001 roku firma zostata sprzedana hisz-
panskiej firmie EADS CASA i stafa sig cze-
Scig miedzynarodowego koncernu Airbus
(najwigkszej firmy lotniczej $wiata). Obecnie
dziata pod nazwg Airbus Defence & Spa-
ce PZL ,Warszawa-Okecie”, zatrudniajac
obecnie ponad 850 pracownikéw.

Obecna dziatalno$¢ zaktadow obejmuje
produkcje, remonty i modernizacje samolo-
téw (w tym PZL-130 Orlik). Prowadzi ponad-
to biuro projektowe, a takze tworzy kompo-
nenty lotnicze do samolotéw C295/C235.

W listopadzie 2011 roku w specjalnie za-
adaptowanym hangarze warszawskich za-
ktadow Airbus Defence & Space oficjalnie
zainaugurowano dziatalnos¢ nowego cen-
trum serwisowego przeznaczonego dla floty
samolotéw C295 Polskich Sit Powietrznych
i innych potencjalnych klientéw. Utworze-
nie centrum serwisowego firmy, podobnie
jak produkcja podzespotéw do programow
CASA C295 i CN235, byto elementem umo-
wy offsetowej zawartej pomigdzy Skarbem
Panstwa a EADS.

Adam Kulikowski
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